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Podvody v kamionové dopraveé
nabiraji na sile

Podvody v kamionové dopravé jsou smutnou skuteénosti nasi doby a dopliiuji rostouci $kalu a éetnost podvodu
ve vSech oblastech naseho Zivota. V poslednich letech a predev§im v lorfiském a letoSnim roce vSak pozorujeme
narast podvodi zaloZzenych na falesné identité dopravci. Tyto podvody bylo moZné zaznamenat ojedinéle jiz

v minulosti, co je vSak nové, je jednak mnozZstvi, jednak propracovanost jejich metod.

Principidlné se nejednd o Zadnou novin-
ku — jiz v 90. letech minulého stoleti bylo
mozZné zaregistrovat celou fadu podvodu
napf. na teritoriu zemi byvalého SNS (fa-
le$ni pfijemci), na to navazovaly podvody
s ukonéenim tranzitnich celnich prohlaseni
(napt. ve Spanélsku) nebo koneckonct afé-
ra s LTO na naSem Uzemi (byt vétsi Cast se
odehréavala na Zeleznici), popft. kradeze ka-
mionG spojené s nasilnymi trestnymi ¢iny
napf. na Uzemi ltalie. V lonském a leto$nim
roce v8ak vyrazné pribylo podvodl zaloze-
nych na falesné identité dopravca.

Dle udaja prezentovanych napf. spolec-
nosti TimoCom na zakladé zdroji z némec-
kych spediénich kruhG se napt. roce 2011
ztratilo na 200 tis zasilek v hodnoté 8 mld.
eur na Uzemi Evropy (jiné zdroje hovofi do-
konce o sumé 10 mld. eur). Podle informaci
z RaalTransu m@Zeme jen na Gzemi CR ta-
kovych incidentt sledovat kazdy tyden né-
kolik.

Tento typ podvodu naplfiuje vSechny zna-
ky mezinarodniho organizovaného zlo€inu.
Podvodnici pouZivaji velice sofistikované
metody, napf. vyuZivaji technické vybave-
ni (notebooky, mobily) na jedno poufZiti.
Na zacdatku podvodu ¢asto stoji personalni
infiltrace ke zdrojim informaci. Dlsledné
odtrzeni ,pésaki” od informaci o organi-
zatorech podvodu znesnadriuje vypatrani
skuteénych vinika.

PREDPOKLADY PROVEDENI PODVODU
Podvodnik si vytipuje néklad nejéastéji pro-
stfednictvim spedi¢ni databanky, neboli
elektronické burzy nakladd. Aby se k tém-
to informacim dostal, musi nejprve ziskat
moznost se do téchto databazi ,nabourat”.
K tomu potrebuje ziskat pristupové mecha-
nizmy, coZ realizuje bud pfes nastréené oso-
by ve firmach, které maji ovéreny pristup
do téchto zdroju (tj. obvykle spedié¢ni nebo
dopravni firmy), nebo si firmu s takovymi
pristupy prosté koupi nebo ji néjakym zpu-
sobem prevezme i s vypocetni technikou,
tj. véetné pocitacl provérenych pro pristup
do tohoto elektronického zdroje.

Dale si podvodnik musi vytipovat doprav-
ce, za jehoZ identitu se schova. Musi ziskat
vérohodné podklady pro to, aby presvédcil
svoji potencionalni obét, Ze je ten, za koho
se vydava. K tomu slouZi pfedevs§im sada
vérohodnych dokladd - vypis z OR, osvéd-
éeni o DIC, rtizné jiné registrace a osvédéeni,
pojistnd smlouva — nejcastéji v kvalitné na-
skenované podobé originalnich dokumen-
td, nikoli pouze internetovych verzi. Pfistup
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k témto dokumentim nebyva jednoduchy,
coZz nahravad podezieni, Ze se ¢asto jedna
o infiltraci podvodnik( do instituci, které té-
mito doklady disponuji.

Ttetim predpokladem takového podvodu
je prepravni kapacita véetné obsluhy, tedy
kamionu s fidicem. | zde dochazi k pro-
myslené c¢innosti. Pavod vozidla muaze
byt rovnéZ zastfeny - vozidlo mulZe byt
zcizeno v jedné zemi, ,aktivovano” v jiné
zemi s mirné fec¢eno volnéjsimi kontrolni-
mi mechanizmy, pfevedeno do dal$i zemé
na osobu, kterad za maly peniz pfi patficné
mife nevédomosti ani netusi, jaka je v celé
posloupnosti jeji uloha. Obdobné je tomu
u navésu. Vozidlo je opatfeno obvykle
kradenymi nebo faleSnymi registraénimi
znackami. PF¥i dokonalej$im provedeni pod-
vodu koresponduje faleSna nebo kradena
RZ s RZ ze stejného typu vozidla, aby bylo
pfipadné podezieni co nejmensi. Ridicem
je obvykle osoba, kterd je naprosto nein-
formovana o pozadi podvodu. Ridi¢ byva
pouze najaty na zabezpeéeni néjakého
diléiho Ukonu spojeného napf. s vyzved-
nutim zasilky. V pfipadé zadrZzeni kamionu
i s fidicem na misté fidi¢ de facto nic nevi
a cely zasah s ohledem na rozkryti sité ztra-
ci smysl.

MECHANIZMUS PODVODU

Podvodnik oslovi vytipovaného objednate-
le prepravy, tedy napf. spedi¢ni firmu, ktera
ve spedi¢ni databance nabizi prepravu. Na-
bidne volnou prepravni kapacitu (kamion
spliujici parametry na vytipovanou prepra-
vu), sjedna podminky prepravy za prfimére-
né vyhodnych cenovych podminek, sdéli
RZ vozidla a realiza¢ni faze podvodu muze
zacit.

FaleSny dopravce vyzvedne zasilku, pro
ziskani casu cely proces okofeni néjakou
ucelovou IZi (napf. o poruse motoru a nutné
opravé v fadu nékolika hodin). To objedna-
tel pfepravy respektuje a necha falesnému
dopravci nevédomky rozhodujici ¢as k bez-
peénému uklizeni zcizeného néakladu.

Neprodlené po této operaci a po odloZeni
takto ukradeného nakladu néasleduje dalsi
nakladka na jiném misté se stejnym mecha-
nizmem. Poté se veSkeré kontakty (cozZ je
obvykle mobilni telefon a e-mail, zalozeny
na nékterém z freemailovych portald, s ne-
identifikovatelnou IP adresou komunikujici-
ho pocitace) definitivné odml¢i a mobilni te-
lefony a notebooky slouZici ke komunikaci
jsou opustény nebo znehodnoceny. Kamion
zmizi ze scény, resp. je dal pouzivan jinde

pod jinymi (mozna i pravymi) registracnimi
znackami.

Dilo je dokondno — ukradené zboZzi zmizi
na ¢erném trhu a odesilatel je rozhofcen
na subjekt, u kterého objednal prepravu
(napf. spedi¢ni firmu). Jeho zboZi neni do-
dano tam, kam dodano byt mélo. Tim mu
vzniknou obchodni problémy, pokud iden-
tické zboZi neméa na skladé, aby uspokojil
neprodlené svého odbératele. Financné se
prostfednictvim nahrady Skody uspokoji
na spedi¢ni firmé, ktera prepravu obstara-
vala.

DUSLEDKY A JEJICH PRICINY

Spedi¢ni firma nese financni tihu celého
podvodu. Uplatnit $§kodu neméa na kom,
protoZze smluvni dopravce byl fiktivni, resp.
ten pravy, jemuz byla podvodnikem totoz-
nost ukradena, nic o podvodné prepravé
netus$i. Jedinou moznost tak spedi¢ni firma
méa ve formé uplatnéni pojistné udalosti
na pojistovné z titulu pojisténi odpovédnos-
ti zasilatele.

Zde ov§em nastava dalsi problém - pojis-
tovny logicky nehodlaji slepé plnit a kazdy
pfipad zevrubné posuzuji. Riziko odmitnuti
pojistného plnéni pojistovnou pritom spe-
di¢ni firmu svird v klestich ze dvou stran.
Z jedné strany z divodu obstarani prepravy
bez vynalozeni dostate¢né péce a odborné
zpusobilosti, pokud spedi¢ni firma pochybi-
la pfi vybéru smluvniho dopravce, protoze
vynaloZeni péce je jednou z podminek po-
jistného plnéni. Z druhé strany potom z di-
vodu vynaloZeni veSkeré mozné péce a od-
borné zpusobilosti, ¢imZ pada ddvod pro
vyplatu pojistného plnéni pojistovnou, pro-
toZe pojisténi odpovédnosti zasilatele kryje
spedi¢ni firmu proti §koddm zpUsobenym
tfetim osobam z dlivodu pochybeni pfi jeji
¢innosti, tj. pfi obstaravani preprav — k Zad-
nému pochybeni na strané spedi¢ni firmy
pfitom nedoSlo a zasilka presto zmizela.

Davody, pro¢ spedi¢ni firma ,naleti”
podvodnému dopravci, jsou pfitom néko-
likeré. MizZe to byt skute¢né trestuhodna
nedbalost pfi zadavani prepravy faleSnému
dopravci pfi absenci jakychkoli bezpeénost-
nich opatfeni na strané spedi¢ni firmy. Dal-
Sim ddvodem muze byt skute¢nost, Ze tato
bezpecnostni opatieni odpovidaji danému
stupni poznani a ekonomickym mozZnostem
spedicéni firmy, resp. oboru jako celku.

Je ziejmé ve vSech oblastech naseho zi-
vota, Ze preventivni opatfeni jsou prizpuso-
bovana realité s jistym casovym odstupem.
Nedéje-li se delsi dobu nic, co by vyznam-



né upozornilo na néjaky typ podvodu, pak
ostrazitost v8ech Ucastnik(i na prepravnim
trhu (odesilatel, spedi¢nich firem, doprav-
cu, spedi¢nich databank, pojistoven) klesa
nebo je obecné na nizké urovni. VSe je pfi-
tom nutno tvrdé podfizovat efektivité, maji-
li jednotlivi U€astnici na trhu obstat, nemaji
prostor pro realizaci dukladnych opatfeni,
kterd jsou velmi draha a kterad pfi obecné
nizké drovni povédomi o daném problému
nikdo nezaplati.

Tato situace je navic umocnéna neexis-
tujicimi, nedokonalymi nebo neefektivnimi
komunikacénimi kanaly o podezrelych okol-
nostech, limitovanymi navic legislativnim
nadfazenim ochrany osobnich Gdajd nad
moZnou vymeénou informaci o podezrelych
subjektech, nebo nefunkénimi mechanizmy
feSeni nasledkd (pfedevs§im na strané stat-
niho zastupitelstvi a policie).

Finanéni odpovédnost tak pada na re-
lativné slaby ¢lanek na prepravnim trhu
—spediéni firmy. To ma za nasledek napro-
sto minimalni obecné povédomi o tomto
problému. Hledani feSeni tak presahuje
moznosti omezeného okruhu zaintereso-
vanych a nese s sebou i nizkou miru ucasti
na feSeni problému ze strany dal$ich po-
tencionalné ohrozenych skupin ucastnika
na prepravnim trhu, jako jsou predevsim
dopravci (v nasich podminkach reprezen-
tovanych sdruzenim CESMAD Bohemia),
pojistovny (maji jisté mechanizmy, jak
za spedi¢ni firmy néasledky nenést, nebo
je nést pouze ve velmi omezené mire)
nebo organizaci propojujicich v §ir§im po-
jeti potencialné ohrozené subjekty, jako je
napf. Svaz pramyslu a obchodu. Je nepo-
chybné, Ze katalyzatorem téchto iniciativ
musi byt Svaz spedice a logistiky sdruzuji-
ci nejvice ohroZzené subjekty — tj. spedi¢ni
firmy.

mnohem sofistikovang&jsich metod
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| takto nékdy koné&i ukradené kamiony pouzité k podvodim. Podvodnici vSak stale ¢astéji vyuZivaji

PRIZNIVE PODMINKY

Patrné bylo jen otazkou ¢asu, kdy se tento
typ podvodu rozvine na stavajici Uroven.
Podminky pro jeho vznik jsou totiz idedlni.

Idealni podhoubi pfedstavuje Schengen-
sky prostor, ve kterém neexistuje hranice
pro zlogin, ale pro zadkon a vykon préva ano.
O tom vi své policie, kterd muZe zasahovat
pouze na teritoriu daného statu, jeji pravo-
moc se v§ak zastavi na hranicich.

Neexistuje mezindrodni spoluprace, kte-
rd by prekonala vy$e uvedené nevyhody.
Konkrétné dle policejnich zdroji nedoslo
ke zfizeni mezindrodniho vys$etfovaciho
tymu (pfes zajem Némecka, Rakouska a CR)
z ddvodu odmitnuti U¢asti na tomto tymu ze
strany Slovenska. Pfitom nejvéts§i mnozstvi
ukradenych zasilek v teritoriu Ceské repub-
liky maji na svédomi dopravci s ukradenou
identitou registrovani na Slovensku. Je pro-
to zardzejici, Ze pres snahy Zvéazu logistiky
a zasielatelstva Slovenskej republiky a tako-
vych akei, jako je napf. ,Spolahlivy doprav-
ca”, Slovensko vytvafi nejvétsi bariéru pro
pfipadnou mezinarodni spolupraci.

Zakon o ochrané osobnich udaju ma vedle
zajisté spousty pozitivnich dopadd bohuzel
i negativni nasledky. Je velmi obtizné ovéro-
vani identity subjektu, napt. podle RZ vozidla
¢i pojistnych smluv. (Zde se situace mirné
zlepsila a rozhodujici pojistovny v CR jiz po-
skytnou alespon zakladni informaci o tom,
zda predloZena pojistna smlouva je platna ¢i
nikoli. Navic se pojistovny zacaly timto pro-
blémem jiZ intenzivné zabyvat, mimo jiné
na zasedani dopravni sekce Ceské asociace
pojistoven.) Je vyrazné omezena moznost
zverejiiovani podezieni na podvodné jedna-
ni (v tomto pripadé patrné pfipada v uvahu
i kolize s jinymi pravnimi normami).

Statni zastupitelstvi odmitd absolutné
komunikovat, policejni prezident nékolik

AOMINAr ANQJTOD HAS ‘0104

procesy

mésicl nereaguje na podnéty, vySetiova-
ni nema pres znacné Usili nékterych poli-
cejnich slozek efektivni celostatni systém
ani pevnou organizacéni strukturu, ktera by
byla schopna tuto problematiku efektivné
Setfit nebo podvodim dokonce predcha-
zet.

Svoji ulohu samoziejmé sehravaji i fi-
nanc¢ni tlaky na vyrobce, obchodniky,
speditéry, dopravce, kdy cena vitézi nad
kvalitou, obava ze sankci prevaZzuje nad
bezpectnosti, charakter dodavek just-in-ti-
me neumérné prendsi rizika od vyrobcu
a obchodnik(i na dopravce a speditéry.

CO S Tim?

Expertni skupina Svazu spedice a logistiky
prosazuje urychlené zavedeni preventiv-
nich i restriktivnich opatfeni, které by mély
organizovanym zlo¢incim znesnadnit ¢in-
nost. Jedna se predevs§im o tato opatreni:

1. Dasledné zavést do praxe a dodrzovat
preventivni opatifeni na strané spedicnich
firem - ovérovani predlozenych dokumen-
tl, ovérovani kontaktd, provéfovani jinych
dostupnych informaci o dopravci, ovéfova-
ni pojistnych smluv a ovéfovani RZ vozidel
(pokud je to mozné).

2. Prosadit zavadéni preventivnich opat-
feni na strané odesilateltd — dusledné ové-
fovani kamionu pristavenych k nakladce
(tj. zda souhlasi RZ vozidla, provést fotodo-
kumentaci kamionu, fidi¢e, dokladu fidice
a vozidla, pofidit video z nakladky).

3. Medializovat problém - za ucelem
daslednéjsiho dodrzovani preventivnich
opatfeni vétsim poctem ucastnik(l pfeprav-
niho fetézce a za t€elem umoznéni koncen-
trovaného natlaku potenciadlné ohrozenych
subjektd na organy statni spravy, popfr.
na evropské instituce.

4. Prosadit zaclenéni vySetfovani této
problematiky v ramci PCR pod UOO0Z
(Utvar pro odhalovani organizovaného
zlo¢inu), ktery jako jedina policejni slozka
je schopen efektivné tento problém na na-
rodni Urovni Setfit a systematicky praco-
vat s informacemi tykajicimi se podezieni
na pfipravu podvodu.

5. Pokusit se napf. prostfednictvim eu-
roposlanct prispét k vytvoreni obecného
zajmu na podporu nesmeélych snah institu-
ci jako je CLECAT, EUROJUST a EUROPOL
o vytvoreni spoleénych nastroji pro zvy-
Seni bezpecnosti v kamionové preprave,
véetné vzniku mezinarodniho vys$etfovaci-
ho tymu umoziujiciho strukturu ¢innosti
policie pfizptsobit nadnarodnimu charak-
teru tohoto typu podvod.

Dosazeni téchto cild vSak jesté bude
pfedchazet mnoho prace, nepochopeni
a ukradenych zasilek a uplyne jesté hodné
C¢asu, neZ se podafi prosadit uspésné ale-
spofi nékteré z nich. Lze pfitom bohuZel
predpokladat, Ze organizatofi téchto pod-
vodl budou v té dobé zase o nékolik kon-
skych délek napred... %

Ing. Lubo$ Mervart,
vedouci expertni skupiny SSL CR
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